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I chhniscgp Daten

Fligel

Profil
Spennweite
Fliache
Streckung

Einmtellwinkel Wurcel
Fligelmittellinie

V=Form
Pfeailform

Rumpf
Linge

Innenfliigel-Vorderkante

Breite Cockplt aullen

Hihe
Oberfliches

Seiteanleitwark

Cockpit aullen

Hihe Uber Bumpimittellinie

Flacha
Etrackung
Timfa untan
Tiefe ohen

Prafil

Seitanrudar

Wartmenn FX 77-

% dar Leitwarkstisfe

Wortmann FX 802 196 / 502

b

F
BE/F

tk

ts

196 / 60-126

70 m
17,95 m
.1:5
-I‘G
0,5
e Ei
+ 0
gerads

2

2

= 1,37 m

= 1,357 mf
1,383
1,17 m
0,80 m

L-150/30
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Hithenleitwark

Spannwelite 31 m
Flkche 1,92 nd
Streckung 5,005
Tiafe innen 0,8 m
Tisfe maufen O,k m
Profil Wortmann FX 71-L-150/30
Hihenruder

Fliiche 0,576 m°
% der Leitwerkstiefs 30 %
Bremsklappen Schempp-Hirth nur oben
Fliche (beida) Fap = 0.326 =’
Abstand von der Mittellinis ﬁ,q - b3 m
Gawichts

Leargawicht ea. 360 kg
Zuladung 240 kg
Vorderer Sitz max. 110 kg
Hintersr Sitzs max. 110 kg
Fuladung min. 70 kg
Fluggewicht max. 600 kg
Zuladung in ¥ Fluggewicht W x
Flichenbelastung 24 - 334 kg/m
Gewicht der nichttragenden Teile max. 10 kg
5 April 1931 o
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1l Beachreibung der Anlagen

ITTla Etlulrnns
Bﬁh-n-tpufruql

Die beiden Kpiippel sind ale gweiprmige Hebel mus-
gebildet und kardanimch gelagert.

Eine zentrale Stahlrobhr=-Torsionsstage ist unten
angelenkt und verbindet die beiden Kniippel mitein=
ander. Diess Torsionsstange hat vorne und hinten j»
einen verstellbaren Anschlag fiir die Kniippel. Eine
weitars gekriimmte Stahlrohr-Torsionsstange fiihrt
vom hinteren Knlippel zu einem kombinierten HSt=g4St-
Schwinghebal. Von da mus fihrt sine kurze Alu-Rohr-
stofatangs zu einem 180° Dural-Uslenkhebal.

Die anachlieBende lange Alu-Rohr-StoBstange lEuft
in 4 Stiitzlagern. Die Stlitzlager bestehen aue

sinem GFK-Bock mit 3 Kugellagerrollen. Uber einen
0% Dural=Uslenkhabsl werdan dis Steusrkrafts
mittels winer GFE-Kunststoffrohr-Gtodstange nach
cben in die Seitenflosse gefiihrt. Hisr schlisBt
Bich dber sinen 180°-Cural-Tmlenkhebel sine kurze
Alurchr-Stollatange an, die bber ein M 12.41
1"Hotelliargelenk dam Afhenruder sntraibt.

Hihenleitwerk mit automatischem Anschlufl:

Anatells der Alurchr-StoBetange ist sines Antrisbe-
etange, die mit einer Parallelschwinge gelagert ist,
singebaut.

Triiinns

Dis Trimmung i=t eine Federtrimmung. S5ies besteht sus
¢ Trismhebeln, einer VerbindungestoBstange und den
beiden Trimmfedern mit Lochblech. Dis Trimmhebel
gind koaxial mit den Stsusrkniippsln gelagert. Eins
Reibungabremss wird mittels einer REndelmutter an dej
Enlippel=-Lageraschraubes angszogen.

Die Bremskraft sollte ungefihr gleichmifiig auf die
vordere und hintere Bremee verteilt werden. Die
Bremse soll so stark engezogen werden, dal auch bei
axtrem sntgegengasetzten Stellungen von Knippel und
Trimmhebel die Trimmung sich gerade noch nicht
veratellt.

T™ =N 1t Dez 1983 sa

¥ Thon. B mbw asllswmald 3
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e TrimmverbindungesstoBstange hat vorne und
hinten je sinen Anschlag. Die Federn wit dem Loch-
blech dazwischen sind in die beiden Ringe an der
vorderen Steuerwelle singehbingt.

Das Lochblech selbet iat auf dis Schrsuobhe dar
Trimm=VerbindungestoBatange gesstzt. Hier kann die
Trimmung eingestellt werden.

Iie Trimmung sollte mo singestellt mein, daB bei
voll nach vorne gestellter Trimmung einsitzig
perade sine Gleichgewichtsgeschwindigkeit won

150 - 180 km/h erreicht wird. Der vorders Trimm-
hebel steht dabei etwas nach vorne, wenn der
Steusrknlippsl drucklos senkrecht steht (HR ange-
uchlnasun??

Grobe Einastellung der Trismung suf sax. 160 km/h
Gleichgewichtegeachvindighkeit :

1} Hihenruder anschlieBen.
Entfillt bel HEhenruder mit mutomatischem An-
schlull.

2:) Triomfeder so einhingen, daf sich der Steuer=—
knlippel in der gezeigten relativen Position
gum Trimmhebel einatellt. Durch "Erfiklen"
der Mittellage ist die Beibung sussugleichen.

TM=Nr 11 Dez 1983 7a
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Die Trimsung hat zuskitzlich zur sichtbarsn Position
der Trimmhebsl noch sine Trimmanzeigs.

Disse Trimsmancelge soll in der Mitte stehen, wenn
dar Trimmhebal senkrecht zur Flugzeuglingsachss
steht. Einrtellan ist miglich durch Lisen der
Schelle an der Trimm-Verbindunge-Stolstangs und
Verrutschen des Bowdenzugdrahtes. Schelle wieder
fest menzishen.

Husrateusrung

Von dem horizontalsn 5t-Scheit an der hinteren
B3t.-Q5t.-Torsionsstange filhrt jeo esine Kurze
Alurchr-S5tolstange nach oben xu ainem 90" -Dural-
Umlenkhebel im Rumpf. Von hier mchlieBt Hber ein

M 12.41 1'Hotellisrgalenk die lange Alurohr-Stof-
stange im Fligel an. Disse Stofstange ist insgesamt
7 mal in % Kugellagerrollen gelagert. Zum Ausgleich
der Umlenkhebelwege sind sn beiden Enden der langen
Stofstanges kurze Stahlrohrstelotengen mittele i C 6
Kugellager sngelenkt. D'is innere kurze Stoletangs
trigt dlnﬂl‘!utilliir—nuuﬁhluﬂ mit Verstellschrauobs.
4n den 90 -Durmlumlenkhebel treibt die QR-Stol-
stange Uber einesn Hirschmann-Unibal SMx CPE Ver-
etellkopf das Quarrudsr an.

Die Anechliige fir dee Qusrstsosr befinden eich im
Stollkasten vor des hintersn Enilppel. Er sind zwei
SparrholzklBtze, dis in den Stolkastsn singeleimt
s#ind, und so welt ausgeschnitten sind, dal sie
seitlich den Weg der vorderen Torsionswells dem
Anschlag entsprechand begrenzen.

g April 1380 9
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Seitensteuerung

Dae Seitensteusr wird mittels Seil 3,2 # LN 93 74
angetrisben. Sowohl dis wvorderen als such die hinte-
ren Pedale sind verstellbar.

Dis 55t.-5eile gehen jewsile von sinem festen
Punkt Uber die 8 - firmige Pedalochlaufe zu sinem
Lochblech im Bareich des hintersn Sitzss. Hier
vereinigen sich die beiden 3Seile der vorderen und
hintersn Pedals. Vom Lochblech aus gehen die Seile
durch Nylonrohre zum Seitenruderantriebshebsl.

im Lochblech lassan sich kleine Ungenanigkeiten
der Seillingen verstellen und die Fulneigung ein-
gtallen. [ie Seils werden von Federn sn den Fsdselen
straff pehelten. Bsl den hinteren Pedsalen disnt
disse Feder gleichzeitig zum Niederhalten der Ver-
stellraste.

Zum Verstellen der Seils am Lochhlech mull der
hinterse 5it: hersusgsnommen wWerden.

Der Anschlag flr das Seitensteusr befindst mich
hinten am Huder.

Der 2R-Hebel schligt gegen einen Anschlag am
Lagerbock-

13 haril 1380 13
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a sk an

Die Bremsklappen werden durch Stolstangen ange-
trisben.

Im Filhrerrsum an der linken Seite lE5uft sine Schub-
stange sntleng mit einem Handgriff vorne und
hinten. Vorne liuft dies Stange in einer Nylon-
flhrung. Die hintere Lagerung besteht sus eainem
liral-Schwinghebel. Von diessm Habel gpeht sins
Stofetange untersetzi weiter zu sinem 90" -Dural-
umlenkhebsl unter die hinters Holmtunnelwand.

DMe Hinterseite der Holmtunnelwand trégt zwei
Schwinghebel und die Stofstange, welche die gegen-
einnige Bawepung der Betitigungshebel herbeifihrt.
in die Betdtigunpshebsl sind dis Stolstangen im
Fligel mitteals je sinem 1'Hotellier-Gelenk M 12.47
angecchlossen. Sie fihren iiber 3 Kugslrollen-
flihrungen zum BE-Kniehebel.

Eine kurze Stolstange flhrt an den innersn BE-Hebael
Dlessr ist wiedsrum mit dem kuferen BE-Hsbel durch

sine Stofistange verbunden, sodal Gleichlauf
gewiihrlelistet inst.

Anechlag der BE-Stederung! Bremszylinder.

15 April 1580 15
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I1.2 Fahrverk

Dne Fahrwerk bescteht aus einem gefederten Hauptrad
5.00-5 und dem ungefederten Bugrad 4.00-4.

Das nachgeschleppte Hauptrad wird gefedert mittels
2 Gummihohlfedern, Typs KE 120/95 Kern A mit
Befestigungsteil, Qualitit RTE 55.

Die Felge ist ein Cleveland whesl &0 78 (B),

5.00-5 Type III.

Bremse: Cleveland brake assy. 30-9.
Hauptbremszylinder: master cylinder 10-20.

Tank flr Bremaflissigkeit: Unter der hinteren
Eitzechale links.

Hauptrad: BReifen mit Schlauch 5.00-5 6 ply rating
Bugrad : Heifen mit Schlauweh L.00-4 4 ply rating
dpornrad: FReifen mit Schlauch 210 x 65

Reifendruck: Hauptrad 2,7 bar
HBugrad 20 bar

Spornrad 2,5 bar (mur bei einge
bautem Spornrad)

Bremss suffiillen.

Bremafllissigkeit: ESS0 UNIVIS J-13 oder
Asroshell Fluid &

Es ist unbedingt darauf zu achten, da8 Brems-
fliissigkeit suf Mineraloslbasis verwvendet wird.

Auto-Bremsfliizscigkeit auf Esterbasis zerstirt
innerhalb kurzer Zeit Dichtungen und SchlEuche.

8 Aptil 1980 18
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Bromaflissigheit wird vom unten nach oben aufgefiillty
um Luftblasen zu vermeidsn.

Flir sine winfache Auffillvorrichtung benttigt man
atwa 2 m Instrusentenschlauch mit sinem Trichter,
gaflillt mit etwa 1/4 1 Eremafliissigkeit am obaren
Ende. Dwr Bremszylinder hat untem sinen Auffill-
nippel. Uas unters Endes des Schlauches wird aul den
Hippel gasteckt.

Aufdrehen der Sechekantrchraubs Sffnet sin Ventil
im Hippal.

Der Trichter wird m@iglichst hoch gehalten, sodad
Bremafliasigkeit mit Druck sinlapfen kann. Es ist
unbadingt darauf zu achten, dal keins Luftblasen
it hineingefilllt werden.

Deshalb muld such im Trichter immer genligend Fliis-
eigkeit vorhanden sein. Ea wird so viel eingefiillt,
bis die Flissigkeit im Vorratatank auf etwa 2/3
volleteht.

Dann wird der Nippel wisder zugedreht und die Ein-
rillvorrichtung abgenommen. Staubschutzkappe wieder
aufesatzen!

Zum Hachflllen von Bremsflissigkeit wird der kleine
Flastiktank auz der Halterung genommen, aufge-
schranbt und naschgeflllt.

Wenn das Bramssystem ochon oo wait lesr ist, daefl
sich Luft pwischen Heuptzylinder und Arbeitszylin-
der befindet, muf wieder von unten her aufgefiillt
werden.

Luft im Bremessyctem wirkt sich so ausa,; dsfl der
Batlitigungoweg am BE-Hebsl vergriBert wird. Unter
Baricksichtigung der Elastizitiit der Schlauchlei-
tung usw. kann sngencmmen werden, dad keine Luft
im System int, wenn bei einer BetHtigungsekraft am
BE-Habel von 20 kp der federnde Weg nicht gréfasr
gla 50 mm imt.

79 April 1588 19
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Bremsfiussigkert *f_f

Brems - System Y

Auffullschiguch _

e |

/

/ "";SHchmuben
MNippel zum Auffullen/ gar
DUORET ZUT Liffunieny g

20 April 1580 20
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fontrolle urd Wecheeln der Bremsbelige

Hindest abmessmgen der Brene-Beldde und —Scheibe:

e Bremebelige sind bel eimer Restbelagdicke von 2,50 mm J 0.10 1n:
ansFwer e n !

[He Brenmacheibe ist bed eimer Mindestocheibendicke won 4, 342 mm J
0,167 in, assFutauschent

(uellenangabe: WHEEL and BRAKE ASSEMBLIES CATALOG, Component Main-
tenance Manual, Apperdix A, Fits and Clearances, A-1. Brake Lining
¥ear Limits, &2, Brake Disc Mindmm Thickness, Parker, Avon, Chio

L. Radverkleidwsy abbauen.

2. THe beiden mit Draht gesicherten !/s"-Schrauben lésen.
Wicht die Bremsechlauchleitig abechrauben!

3. Die Bremsbacken mit den Beldgen herausnehmen,
Die Belige missen gewechselt werden bevar sle his auf die Nieten
abgeschliffen =ind, da sonat die Bremsschieben beachadigh werdes
ind die Bremswirkmg stark abodmmt,
Pas Fimdsten neuer Srensbelige macht mam am  besten ol ednem
et gesimeten Mistgecdt, Notfalls kam aber auch mit Ham-
mer, Warmel und einen urchachlag ndt wendgstens & amo e an et
apitze gearbelbet wepden,

4. Bremshacken  wieder sinsétzen umd die beiden b/ "-Bolirauben fost-
zizhen, Mit Draht sichem!

5, Radverkleidung wieder aufsetzen.
Fremabal dge 1md die dam passenden Nistsn kimnen von  Schleleher
bezogen werden. [ie Rresshelige missen zu der Bremse "Cloveland
9" paesan.

Spormn

hie Spornplatte ist bei Verschleif rechtzeitly durch Aufsciwedpen
yon  Stahlblech zu wverstarken oder durch eine neEwe D ersetzen.
frotmplatte om Aulscheeifien abbauen.

Per Cumisporn ist bewuft so gestaltet, dad er bei  starken
seitenkraften am Bungf abechert. Er kann mit Kontaktkleber {Pattex)
vieder angeklebt oder reparfert werdon. Wichtig ist ein Klebeband,
dag (ber die Kiebefuge zwischen Guomd und Runpf geklebt wird, i
ain aboehilen und Finschneiden von langem Gras zu verhindem.

Rud, By, 'Datunm [ SR B snior fatam Selte Hr

TREY f 04.06.%2 Juv Kaiser April RO 21
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Spornplatte

Neue M Ex20

Senkschrauben Verstdrkung
_einsetzen aufschweilen

Verstarkung der ornpiatte

22 April 1580 22
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11.3 Punksplage

Das vorders Instrusentenbrett ist filr den Einbau
des Funksprechgeriites vorgesshsn. FlUr den Einbau
eind die vom Ceritehsrsteller mitgelisferten Ein-
bauteile und Eabelsktze zu benutzen.

Bei der Faumsufteilung im Instrussntenbrett i=t
tu beachten, dal das Funkgeriit gut sichtbar und
mit der Hand erreichber sein muf.

DMe Fluglibervachungeinetrumsnte haben jJedoch Vor-
Tang, was dis gute Sichtbarkeit betrifft.

Ein Einbauvorschlag ist acf der Zeichoung des
vorderen Instromentenbrettes enthalten.

Uns Becker-Funkgerit kann mowohl horizontsl wis
auch senkrecht elngebaut werden.

Der Bordlauteprecher hat seinsn Platz unter der
hinteren Instrusentenbrettabdeckung links.

Dar Einbau des Schwanenhalsmikrofons erfolpt an
der rechten Bordwand.

Eine Halterung fir sime 12 Volt / & Ah Dryfit
Battesris befindet =sich im Geplickraum in der
1linken Fliigelwurzel.

23 April 1980
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Sfoudruck |

Grun

27

Aarel 1980
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Faurte der Schleuchleitungen

1. Btmaudruck (pitot pressure) grin, gresn

2. 5tot. Oruck (stetic pressure) farblos, without
colour

3. Ausgleichsgefdf (thermos bottle) blau, blue

4. Total-Ensrgiediise (total energy) rot, red

28 April 1980 28
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IV Gerdte mit Laufzeitbeschrinkung
gchleppkunplungen

Fiir die serienmiBig als Schwerpunkt-Kupplung einge-
baute Tost-Sicherheits-Kupplung “Europa G T2 Dbew.
G 71 ader G &8&" '

und die wvahlweise als vordere Kupplung eingebaute

Tost-Bug-Kupplung "E 72 bzw. E 75 oder E 85" gelten
die Laufzeiten bis zur Nachprifung, die im zugehb-
rigen Stickprifschein angegeben sind.

[ie Betriebs- und Wartungsanveisungen des kupplungs
perstellers sind zu bheachten!

Bilr—

Die Fluglbervachungsinstrumente haben norndlerwealse

keine Laufzeitbeschrankungen
Im Gbrigen gelten die Anweisungen des Hercutellera.

gauerstoffaniags

Fiir die eingebaute Sauerstoffanlage gilt die Oher-
halzeit, die im zugehbrigen StackprOfscheln angege-
ben  ist. Sauwerstoffflaschen miissen unabhingig davon
nach der Druckverordnung nach jeweils finl Jahren
durch den TOV nachgeprdft wetrden.

Besopdere Instandhaltungsverfahren

In regelmdpigen Abstinden vom & Jahren 1Llegt der
Bremsschlauch der hydraulischen Bremsanlage ausiu-
tauschen. Befipdet sich der Bremgschlauch in gulem
quatand, brawcht er nicht ausgetauscht verdarn, unter
der PBedingung, daf er mindestens alle 100 h auf

geinen Zustand Lberpriift wird.

-

And.HF Pafom Elag Aafar Batum Beltm Hr.

TMZ4 F R4.05.92 Juw Kaiaer Appril A0 31
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¥a Schw ktlagen

blatt 8ind die minimealen und
saximalen Grenzen der Rlistgewicht-Schwerpunktlagen
in Besug auf das Ristgewicht angegeben.

Minimalss Pilotengewicht im vorderen Sitz = 70 kg.
Baximales Pilotengewicht in beiden Sitzen je 110 kg.

ble Pilotengewichte sind Pilot + Fallschirm.

dis Rlstgewicht-Schwerpunktlagen innerhalb
‘gullissigen Orenzen lisgen, iat gewihrlsistet,
‘mit den angegebenen Pilotengewichten der Flug-
eht-Bchwerpunkt innerhalb der zulliseigen
liegt.

maximale Fluggewicht von 600 kg darf nicht

johritten werden. Solltes das Rlistgawicht Uber

ot kg 2u liegen kommen, =m0 verringern sich die max.
iNzaigen Pilotengewichte sntaprechend.

t der nichttragsndsn Tails

;ﬁﬂlwinht der nichttragenden Telle beasteht aue
- eht der Besatzung, Bumpf, Leitwerke und

mE, ohne dem Gawlcht der Fllgel.

e cht der nichttragenden Teile von L0 kg
=T ndcht Hberschritten warden.

Reparaturen, Neulacklerungen, dem Einbau zu-
Mtzlicher Ausriistung oder splitestens alle & Jahre
} das Lesrgewicht und dis SP-Lages neau sermittelt

warden.

Sy
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Schwarpan
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ASK 21 - Wartungshandbuch -

Gawlcht, Histgewicht-Schwerpunktlags und Zuladung
aind von einem Priifer auf 5. 11 des Flughandbuches
und auf 5. zk des Wsrtungshandbuches sinzutragen.

Um

die Histgewicht-Schwerpusktlage innerhalb der

ruldssigen Orenzen zu brimgen, kann es nitig sein,
Ballmst im Schwane einzubanen.

Anbringen von Eallaat im Fumpfheck

1.-

2o

e
k.

Bastimeung der benttigten Menge Blel durch
Fechaung oder WHgung.

Entaprechends; in Form gegossene Bleiplatts von
der Fa. A. Schleicher bezishen.

Seitenruder abbauen.

Oummispora vorsichtig mit Messer ahtrennen.
Klabefliche mit Sandpapisrbrett =aubsr von
FKlaber und andarsn Unssubsrkeiten bafreisn.

. Von unten her 8 @ Loch bohren. Nas Loch muf

atwas zentrisch zur Bleiplatte kommen. Die lange
Seite der Bleiplatte soll dicht am SLW-Holm
limgen, damit sich die Platte nicht drehen kann.

M B Schrauben entsprechend abliéngen und fest-
schrauben. Mit Stoppmutter sichern. Aufl beiden
Smiten mull sine Echeibe beigelegt werden.

Gummisporn wisder mit Hoptaktkleber ankleben.

. Nach dem Aushiirten Klebefuge glitten und mit

Klsbeband rundherum abkleben. Diss soll das
Eindringen von Gras odgl. in dis Fuoge verhindern.

Seltenruder wieder mnbsuen und ordnungsgemiED
mit Kronenmutter und Splint sichern.

April 1980 75
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Anbrfn@ von Ballast im Rumgfher:k

o
=1 wadl
H\'\.
i g@*‘_@?ﬁf.ﬁg

36
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Gawiec und Hes R r

Nach einer Reparstur, nach der Neulackierung miizsen
das Gewicht der Ruder und die Hestmomente Uberpriift
werden. Hierfiir miizzen die Ruder susgebaut werden.
Zur Bestimmung des Rudermoments M = P - r wird das
Ruder im Drshpunkt mit miglichst wenig Reibung
gelagert. Notfells ipm den Lagern mit Foden muf-
hingen. [Me Messung von F an der Hinterkante geht
am besten mit einer Federwsage mit Melbereich 1 kp,
an der sin Stick Klebsband befestigt ist. Notfalls
geht much #ine Brisfwamge.

Sollten die Jewichte und Momente nicht innerhalb
der Toleranzen liegen, =0 ist mit der Fa. Schleichar
Yerbindung sufzunshmen.

37 April 1980 37
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ASK 21 Wartungshandbuch

Seitenruder-Mittellinie
horizontal

M=P-r (kp-cm)
Messung van P mit Brief—oder Federwaage

erruger — '
P A harizontal

39 April 1980

Messung der rlcklastigen Rudermomente 39




ASK 21 WARTUNGSHANDBUCH

¥iI Eontrollen
Checklisten:

Vorflug-Kontrolle

L
2.

2

4.

Hauptbolzen, Haken eingehdngt?

Hintere Fluigelanschlufbolzen, Sicherungsriegel
iber Bolzen sichtbar?

Hohenleitverksbalzen fest?

Federsicherung eingerastet?

Stofstange am Héhenruder fest?
Federstecker=Sicherung?

Entfillt bei Hohenruder mit automatischem HAn-
schluf |

. Querruder-Stopstangen am Hebel fest?

Federstecker-Sicherung?
Sichtkontrolle durch Handloch!

. Bremsklappen-Stopstangen am Hebel fest?

Faderstecker-Sicherung?
Sichtkontrolle durch Handloch!

. Fremdkorperkontrolle

Achtung !

Bei allen 1'"Hotellier-Gelenken mufi der Zapfen
vom FKugelkopf durch dis Eugelpfanme: mit dea
Finger fdhlbar =ein! Den Sicherungsriegel in
Richtung "Z2u® nachdricken !

Yor dem Stact

O L Wl ek
- H

s =0

Fallschirm eingehidngt?

. hAnschnallgurte fest?
. Eremsklappen verriegelt?
. Trimmumng in Mittelstellung?

Héhenmesser eingestellt?

. Heuben geschlossen und verriegelt?

Hintere Haube!
Bei eimsitzigem Flug hintere lLehne hecausnehmen !

. Fopspitzen in die Haltebilgel stecken ! Nicht die

Haltebiigel breittreten (Gefahr des Bleckisrens)!

40a

THRe. 20 vom 16.10.87
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a llen in rean Fi

Hae Landun 1

Kontrolle der Fahrwerkesufhiingung am vorderen
Hauptepant !

Kontrolle der Radgabel muf Verbisgungen, Radkasten!
Eontrolle der Steusrwells iiber dem FAnd auf
Verformungan!

Sind die Gummipuffer micht iiber die Druckplatten
geatiilpt?

Holmgabel und Zunge auf weiBe 5tellen nachsehen!
Fliigelanschlisse am Rumpf kontrollieren!
Querrchr am vorderen Hauptspant auf Druckverbis-
gungen nachesshen !

Fligelbiegeschwingungazahl srmitteln und mit dem
Wert im letcten Priifbericht vergleichen! Bai
Abweichungen um mehr als 5 ¥ Kontakt mit der

Fu. Bchleicher sufnehmen.

Aufbockpunkte sishe Ubersicht 5. 29.

H.gh Drahl sndungep !

Fampfrihre am Ubergang zur Seitenflo=mse und die
Befestigung des Hihenleitwerks an der Seitenflosse
kontrollieren!

Fligelanschliisse am Rumpf kontrollieren!
Horiszontale Schubwand im Rumpf (zwischen vorderem
und hintersm Hauptspant) nachsehen.

41 April 1980 41
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lbli:lﬂrunf und Prifung der Schnellvacschllses (ven L'Bétellisr)

auerun
1. Bicharung

Diw in der Vergaogsohait gesachten Erfabrongen geben debio, dad
dis Sohnellverschllisss an Bremsklappsn-, Quarrodsr- und basonders
o der Efksoruderatecsrung uakerreikt sontiert oder gar vergeassn
wirde (ab Werk-Nr. 21208 hat das Hibenruder eloep mutom, Ansohlull].
Durch sinen Aufkleber (Fig. 1) an der Seitenflosss bev. im Hand-
lochdeekel, soll an dis Korrekts Hontage sricpsrt werdeo. Hit
sines Federstecker (Flg. Z) slsssn dis Schasllverachlioss abge-
alchert werdesn. Dazg mel bel Hltersn Verschlbsssn dan HEoptrelloch
auf ca. 1,2 sz @ aufgebobrt werden.

Fig. 1
==
&= L'
Zu ==
L) \stantralloch mun
sichitar sein !
Fig. 2 Federstecker *

*Fadaretecker Hr. S00%0771 zu beslehen bel Firza A. Schleicher
oder Fa. A. Wirth, FPestfach 12 61, 7118 Kiozalsau

(Ford Bremssn-Sicherunge-Clip)

43 b TH=Nr. 20 vom 16.10.1987 43 b
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2. Uherpriifung
pie fiherprifung der L'HOTELLIER-Verschliase muf- aups-

tralischen Erfahrungen zufolge bei der Jahresnach-
pritfung durchgefdihrt werden, besonders wenn ¥iel
und von sandigen Gelinde aus geflogen wird,

spiel A darf 0,15 nm nlcht Gberschreiten! Die Uber
prifung erfolgt mit einem Draht von ¢ 0,15 mm,

orofter und kleinster

|
| purchmesser B dilrfen
i gich mnicht mehr als

0,1 mm unteracheiden!

Ner feste itz der Kugelkopfe in den Beachldgen ist
2u Qberpriifen, da lose Kapfe auf Biequng im Gewinde
abbrechen kinnen.

Epalt; entatanden dutrch Lbgen des
Kopfes oder durch Ausschlagen des

R Hebelmaterials,

Lkl
=

HINWEIS: Die Technilsehe Mitteilung “Technical data

e TM, 10.01A, Ausgabe B (1/839" der Firma

L'BOTELLIER ist 2u beachten!

&od NI Bainm Eim. anter Cafom Ex]lte Hr.

TMZ4 / 04.05.92 Juw Kdiser April 80 43
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Uberpriifung der Abdichtung der Buderschlitze

aus aerodynamischen Grinden sind 4ie Ruderschlitze
zwischen Flfigel und Querruder bzv. Héhenflosase und
Hohenruder auf der Ruderlagerseite mif einem FKlebe-
band abgedichtel.

Eine fehlende oder beschddigte Abdichtung kann Zd
Flattern fithren! Das zur Abdichtung vervendeten Kle-
beband ist deshalk in regelmdfigen Abstinden “FU
iperpriifen und gegebenenfalls zu ernewern.

Muf das Klebeband zu Wartungsarbeiten oder Heparatu-
ren entfernt oder aus Alterungsgrinden ermedert
werden, darf nur des Tesaband 4651, welf, 2% oder
I8 mm breit der Fivwma Beiervsdorf &G, Hamburg verwen-
det weden.

Bei Verwendung won anderen Elsbebdndern sind wiesder-
holt Flatterfalle aufgetreten!

find die HRuderschlitze mit elastischen Abdeckban—
dern  verkleidet, ist die WMartungsanweisung © 22U

beachten.

Aod NF, /DETUm Elg. AlTer Datum Smite Hr

T™24 J 04.05.92 Juv | Kaiser April B{ 434
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ASHK 21 Wartungshandbuch

VIIT.1 Prifprogramm zur Erhdhung der Lebensdauer
Einfithrung

pie Betriebafestigkeitaversuche an GFE/CEE-Fligeln
und GFE/CFE-Tragfligelholmen haben ergeben, dap fdr
diege Bauteile eine Lebensdaier von 12000 h erreich-
bar ist. Da bei dieszem Priifprogramm nicht das ge-
gamte aus CFK und GFK gefertigte BSegelflugzeung  un-
tersucht wurde, kann diese Lebensdauwer van 12000 h
nur erreicht werden, wenan fiir jedes Flugzeug (dber
die obligatoriachen Jahresnachprifungen himaus) in
einem speziellen Mehrstufenprifprogramm die Luft-
tlichtigkeit wunter dem Aspekt der Lebensdauer erneut
nachgewicaen wird.

Fristen

1, Btufa:

fat das Segelflugzeug eine Betriebszeit wvon 3000
und 6000 Flugstumden erreicht, so ist eine vorge-
gschriehenen Nachpriifung nach dem zur Zeit gliltigem
ASK 21 - Priiffprogramm, Ausgabe 2 vom 28.04.92 durch-
gufldhren,

Bei positivem Ergebnis dieser Nachpritfung bzv. nach
ordnungagemifer Reparatur der festgestellten Mangel
vird die Betriebszeit des Segelflugzeuges nach dev
G000 L-Kontralle um 1000 h, alsa auf insgesamt 7000
Flugstuwden erhiht.

2. Stufe:

Das vorgenannte FPrifprogramm ist zu wiederholen,
wenn 7000 Flugstunden erreicht sind. Sind die Ergeb-
nisse positiv bzw. die festgestellten Hingel ord-
nungsgemif repariert, so kann die Betriebszeilt auf
#0000 b erhéht weeden, Dies wird um Jeweils 1000 h
go weitergefithrt, bls 12000 Flugstunden erreicht
gind.

CEmd. NP, SOELUR sig.] auntar bafum feitla Mr.

TMZ4 / 04.05,97 Juv | Eaiser April 80 43 e




ASK 21 Wartungshandbuch

Vorausgesetzt auch hier sind die Ergebnisse positiv
hzw. die festgestellten Mingel wurden ordnungsgemaf
repariert

Fir einen evtl. Betrieb (ber 12000 Flugstunden him-
aus werden zu gegebener Zeit noch Einzelheiten fest-
gelegt .

Priofprogramm

bag zur Zeit giiltige ASK 21 - Prifprogramm, Ausga-
be 2 vom 28.04.9% muf beim Hersteller angefordert
werden,

Die Prifungen ddrfen nur wvom Hersteller oder in
einem Luftfahrttechnischen Betriebh (LTB) mit went-
sprechender Berechtigung durchgefthrt verden.

Bie Ergebnisse der Prifungen sind in einem Befundbe-
richt aufzufdhren, vobel Zu jeder Mapnahme wie vor-
gegchrieban Stellung zu nehmen ist.

werden die Prifungen bei einem LTB vorgenommen, muf
der Firma Alexander Schleicher eine vom Priifer un-
terzeichnete Kople des Befundberichts zur Auswer-
tung geschickt werden!

Nach Eingang und Durchsicht des Berichtes wird dann
von Firma Schleicher eine Eingangsbescheinigung aus:
gestellt und dem luftfahrtzeughalter umgehend zuge-
sandt. Danach kann der Prifer die Erhfhung der Le-
bensdauer wie im Prifprogramm angegeben im ‘Bordbuch
und in den Prifunterlagen bescheinigen.

pie nach § 27 {1) LuftSerPO durchzufdhrende Jahres-
nachpriifung bleibt von dieser Regelung unberihrt.

And . ¥r, /Delun Glo. Amilor fetum Emila Nr.

THZ4 S 04.05.92 Juw | FKaiser April 80 431
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IX 8e A

Kugellager!

is verwendeten Hillankugellager mind mit siner
Dauerfettflillung versehen und gekapselt. Ein
Nachfetten ist nicht nitig.

Die 14 C 6 Schwenkkugellager in den Stofstangen
und Duralschwinghebeln sind gefettet und mit File-
Mchtungen abgedeckt und benbBtigen ebenfalls iber
lange Zeit keine FPflegs.

Das gleiche gilt flir die Kogellap=r der Stolstangen-
filhrangen.

e Fettoachmisrnippel am Handsteusr und an der
Fahrwerkachwings sollten wenigstems jihrlich abge-
schmisrt werden.

e Steusrmegrrabheisrnippel sind von oben her
sughnglieh, wais die Sitzkissen herausgenommen
wordsd &3 bd.

Fiir die Echmiernippel der Fahrwerkschwinge mul

der hinters GSitz ausgebaut werden.

Die Haubenverachllisse, vor allem der Notabwurf
vorne, sind gut gefattst zu halten.

Verschmutete Kupplungen reinigt man am besten

mit Drumekluft, Pinessl und durch Bewegen der
Kinematik. 3ie kinnen dann wisder mit Sprilhoel odgl.
gescamlert warden.

bis Aprii 1980 FAA
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Ii Schmisrplan

Kugellager:

Die werwendeten Rillenkugellager sind mit einer
Dausrfettflillung versshen und gekapselt. Ein
Hachfetten ist nicht nttig.

Die 1% C & Schwenkkugellager in den Stofstangen
ind Duralschwinghsbeln sind gefettet und mit Filz-
Dichtungen sbgedeckt und benitigen sbanfalls iiber
lange Zeit Keine Fflege.

Da# gleiche gilt fiir die Kugellagsr der StoRstangen-
fihrungen.

Die Fettschmiernippel am Handzteuer und an der
Fahrwerkaschwinge sollten wenigstens jEhrlich abge-
gcheiert werden.

Me Steusrungcechmisrnippsl sind von oben har
zuginglich, wenn die Sitzkicsen herausgenommen
worden sind.

Fiir die Schmiernippel der Fahrwerkschwinge mull

der hintere Sitz ausgebaut werden.

Die Haubenverschlisae, vor allem der Notabwurf
vorne, aind gut gefattet zu halten.

Verschmutzte Eupplungen reinigt man am besten

mit Druckluft, Fineel und durch Bewegen der
Kinemetik. Sie kinnen dann wisder mit Sprithoel odgl.
gaschmisrt wearden.

44 April 1980 b
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ASKE 21 = Wartongahandbuch -

Beschriftungen und Markierungen

b

Se

10

Omtenschild mit Trimsmplan,
Je ein 5child im vorderen und hinteren Sitz
rechts an der Bordwand.

Feuerfestea HKennschild, rechts am Holmtunnel
unten.

Schild, das die zugelassens Lufttichtigheits=
gruppe Enesigt.
Am vordersn Inestrusmentenbrett.

Max. Gepickraumlast,

J® ®in 5child links und rechts im hinterasn
Site an der Selitenwand in der Nihe der Oepick=
raumsffnung.

Schild am hinteren Instrumsntenbrett.

Kontrolle vor dem Start.

Schild an der Untereeits der vordersn Instru-
mentenbrettabdeckung, sc, daf das Schild bel
gedffneter Haubs eichtbar ist.

Zchild an der Seitenflosae links oben.
Entf&llt bei sutomstischem Hohenruder=Anachlufi.
Schild im Handlochdecksl.

Aufschrift 2,0 bar.
Aufsehrift 2,7 bar.

Fahrtmessesr=Markisrung

11+ G=Messer-Markisrung

12. Aufeschrift 2,5 bar (our beli singsbeutam
Sporared)
TM=Nc ! Oez 1983 L6 o
BY "B2A g bia wbwwrisdll 3
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GELB
180 km~h -280 km<h

GRUN
80Km/h-180 km./h

GRUND MATTSCHWARS

MARKIERUNG UND
SCHRIFT LEUCHTFARBE

Fg!messer Markierung

L9 April 1980 49
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a/ positiver Bereict
YMH von +53 pis 65

ofer radialer Strich bei +65

/ rc:-fe'r ractmr‘er,ﬂﬂ@.hﬁ_

G-Messer Markierung

April 1980
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Xl Heperstursn

Reparatursn Gind grundsitzlich im Herstellerwark
ader in sinem ansrkannten Luftfahrttechnischen
Betrieb durchzufiihren.

Ausnahmen eiehe Heparaturhandbuch.
Im Zweifelafall ist mit dem Herstellerwsrk Ver-
bindung aufzunshmsn.

XII _Anderungen

Hach LuftB0 unterschelidet man zwischen Kleiner
und grofsr Anderung.

£ 12 Kleins lnderung

Eine Anderung des Luftfahkrtgerites, die Keine Aus-
wirkung auf seine Lufttiichtigkeit hat und unter
Anwendung Ublicher Arbsitsverfahren durchfiihrbar
ist, kenn ohne vorhariges Unterrichtung der Zu-
lansungsbehiirde vorgsnommen werden, wenn dies in
Ubereinstimmung mit einem won der Zulassungsbehirde
festgelegten Anderungsverfahren geschieht.

§ 13 Grofie Anderung

Eine linderung des Luftfahrtgerates, die Auawirkung
auf seins Lufttiichtigkeit hat, eine Anderung der
Betrisbsanwsisungen oder der Betriebsgrenzen er-
fordert, oder nicht unter Ublichen Arbeitaverfahran
durchfihrbar ist, ist von Beatrieban durchzufiithren,
die esine Anariennung als Luftfeshrttechnischer
Batrisb nach der Friifordnung fiir Luftfahrtgerdite
besitzen. Sie darf nur nach technischen Unterlagen
vorgenommen werden, die Gegenstand siner erginzendan
Musterpriifung nach der Priifordnung fir Luftfahrt-
garites waren.

&1 April 1980 51
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finer erginzenden Musterpriifung bedarf s nicht,
wenn die grofie Anderung muf Einzelstiicke be-
schriinkt hleibt. Vor der Durchfiihrung der grofen
Knderung ist der Nachweiz der Lufttlchtigkeit nach
§ 41 der Priifordnung fiir Luftfahrtgerite zu er-

bringen.

52 April 1980 52
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ASK 21 = Wartungerhandbuch -

EITI Erkliruni der Schilder

Seitensteuserpsdale mit Verastellung in Lingsrichtung

Pedalverstellung:
v Gransr Knopf rechts an
der Eonsale

Pedales nach hinten verstellen:

Pedales entlasten und nach hinten zishen. Knopf
dann aus der Hand schnappen lasssn und Ped=ls
zum Verriegeln kurz belasten.

Padale nach vorn vearstellen:

Enopf ziehen und Pedal mit den Fersen nach vorn
drilcken. Knopf aun der Hand schnappen lassen und
FPedale durch kurrzes Belasten verriegeln.

Bremsklappen:

Blsusr Sriff in der linken
Armleahne. Bremsen wardsn
durch Zishen susgefnhren.

Trimsung kopflastip
Trimmung schwanzlaetig

Schleppkupplung:
Hzubenrand
gelber Knopf links

Vordere Haube &ffnan:
Weifle Schwenkheabel links
und rechts ~m Haubenrahmen
nach hintesn schwenken.

55 = Mai T0BL T Mel 1S =
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45K 21 = Wartungshandbuch =

Haubsnnotabwur! vordears
Haube

Roter Griff Uber dem
Instrumentenbrett nach
linksa driicken

Hinteres Haube Bffnen:

s Schwvenkhebal links und
rechts am Haubsnrashmen nach
hinten schwenkasn.
= Haubennotabwurf|

Liftang:
Dise rechts unterhalb des
Haubsnrahmens.

Aim vorderen und hintersn

Volle Einrastung des SRR R Y
Haubhenverschlusses
vor dem Start profen!

56 = Mai 1085 TM Ne. 15 5£ =n
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ASK 21 - Wartungehspdbuch -
LIV Aphang
XI¥.) Awsrlistungaverssichais Stand Mai 1980
Fipdestaneriistung

1. Fahrtosassr

n. Winter GW 6005 S50 bis 350 km/h
b. PIL PE 08 50 bia 3%0 km/h

#. Hibenmesssr

m. ¥Winter & HM &
b. Winter & FGE 10
¢. FEL W-12 &

3+ Anschaallgurt

Gadringer Bagu V-B/
Schugu II-C/V
Bogu I-B/V vorne
Bogu I-A/V hinten

WM&H:LME
schleunigungame sasr

Kompal Ludolph FK 5
Ludelph FK 16
PZL BE-1
PIL B 13 / KJ
UKW - d BEerat

n. Mttel F38 15725

b. Dittel F5G 16/25

c. Dittel F5G 4D 5

d. Becker AR 2008/25

o. Backer AR 2009/25

f. Avionik Dittel ATE 720

57 April 1980
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ASK 271 - Wartungshasndbuch -

NII1 Perjodische Nachprifung

In regelmifiigen Zeaitebsténdsn, cpitestens im Hahmen
der Jahresnachpriifung, sind mindestens die im
folgenden beechrisbenen Wartungen durchzufiihrent

1. Dps gesamte Flugzeug ist asuflen und innen, sowsit

suginglich, suf Risse, Licher; Beulen und weille
Stellen im GFK zu untersuchen.

« Dies AnschluBbsschlige und Bolzen sind suf Korro-

sion, HRisfen und Spisl zu kontrollieren.

Wenn infolge von Urehlandungen bel den vorderen
Quarkraftbolzen zu grofes ssitliches Episl auf-
tritt, so missen dlnne Unterlegecheiben suf dig
Steckbolzen sufgepalit werden.

Die Heuptholmbolzen miissen stwas Spiel haben,
sonet lassen sich die Fliigel unter Usstinden
Uberhaupt nicht bei werschisdenen Tempersturen
montisren. Hier ist auch die Flhichenpressung so
gering, daB ein Ausachlagen nicht zu befliirchten
iat.

Dngegen erfordern die Bolzen des hinteren Fliigel-
mnschlusess stwas mehr Bsachtung. Hier ist dar
Bolzan bei Auftreten vom zu groBem Spisl recht-
eeitig durch einen Ubsarmafbolzen zu ersetzen.

Das Spiel bei dieren Bolzenm sollte innerbalb des
Pasasunepanrss H7/gh liegen.

Fliir alle Montagebolzen gilt, dal gute Behandlung
tnd Pflege dies breuchbares Leabesosdauver der Bolzan
betrichtlich erhiht.

Han muff immer vor jeder Montage die Bolzen ssubsr
machen und neu [etten. Boleemn nicht verwirgsn!

» Alle Metallteils sind auf Korrosiom zu priifen

und gegebenenfmlls neu zu lackieren. Hiesrbei ist
ples Grundisrung ein Zinkehromatgrund =zu verwendasn

42
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ASK 21 - Wartungshandbuch -

D

10

1.

T2s

13,

14,

Fliigel und Leitwarke sind suf spielfrsiesn Amsshiul as Ruspf
ru Lberpridfes (slehs asch 2. ).

Alls sur Sktemsrung gebfrsndes Bautells (Lager, BeschlEgs,
ApacklEgs, vor allsam dis Stevsrssiles sipd aufl lhren Zustend

s prEfen. (Kupplucgessile}
e Eunstetoffrohre io den S={drmigen Rohreo der Ssltenrcder=
padals sof richtigem und festen Sites UbarprUfani

Funktionskoptrolls der Steusrung sizachl. Brameklappsn.
Ruderausschlégs prifen.

Bel Schwergiinglgkeit, Ursache suchen und abatellen.

Fahrwerk-Felfen-Guaslfeders nacheshen, Bressbelligs Ubsrpri-
fen, gegebvapenfalls sroeuvern. Nacheshsn, ob genligend Brame-
flissigkelt vorhanden L&%.

Die SchleppEupplungen #ind geskl den sugehlirendesn Betrisba=
und Wartusgsanwvelsunges =u bebkandeln.

Ois Druckentoshmen der Fahrtmesssranlage oind mof Saubar-
kait, die Ledtungen auf Dichtigkedit und evitl. Verstopfungen
4 keatrollisren.

Zuotsnd und ordovogsgeckfs Fupkticon aller Imstruments, Oa=
rate und sonstigen Auverlistungateils alod =u prifez.

Die Fligelbisgeschwingungeeabl st gu ssassn und mit dar
Amgabe im latztan Prifbericht so vergleichan.

Fir dis Schwinguogeprifung sul Jar Suspf in svel Konsolanm
otarr pelagart sain, us verglelchbase Werte s4 erhaltan.
Lags dar Konsolsn alebs Dbersicht B. 29.

Auaristung und Imstrumsntierung sind mit dem Ausrilstunge=
varcaichois su verglslchen.

Hach Heparatursp oder Enderung der Ausrlstung aind Lesr=
gewlcht und Schwerpunkitlage durch Eschoung oder Wigung
et tu ersfitteln und in einer Aevichtsiibarsicht festou=
helten.

|
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